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Ferries are not merely transportation vehicles but significant public spaces that establish strong
ties between Istanbul’s cultural identity and collective memory. This study focuses on the
interior of Pagabahge Ferry, aiming to adapt its spaces to contemporary user needs while
preserving its historical identity. The study proposes a research-based design following a
methodology that consists of literature review, on-site observations, and user surveys. Analysis
indicates that while the vessel maintains a strong visual connection with the sea, there are
deficiencies in acoustic comfort, seating ergonomics, accessibility, and digital infrastructure.
The resulting design proposal redefines the ferry as a functional public interior that bridges
maritime heritage with 2 1st-century urban requirements. The space is organized into functional
zones to support diverse scenarios, balancing social interaction areas with quiet spaces for
individual use. By prioritizing technological integration and ergonomics,

the project revitalizes the ferry as a high-quality public space within the urban fabric.
Keywords: Maritime Transportation Design; Adaptive Reuse; Urban Identity; Collective
Memory; Experience Design.

Kitalar Arasinda: Istanbul Feribotlarinin Deneyimini Yeniden

Tasarlamak

Ozet:

Vapurlar, sadece ulagim araglar1 degil, Istanbul'un kiiltiirel kimligi ile toplumsal bellegi arasinda giiglii baglar kuran
onemli kamusal mekanlardir. Bu ¢alisma, Pasabah¢e Vapuru'nun i¢ mekanina odaklanarak, tarihi kimligini korurken
mekanlarin giincel kullanici ihtiyaclarina adaptasyonunu incelemeyi amaglamaktadir. Calisma, literatiir taramasi, yerinde
gozlemler ve kullanici anketlerinden olusan bir metodolojiyi izleyen aragtirma temelli bir tasarim 6nermektedir. Analizler,
vapurun denizle giiglii bir gorsel bag kurmasina ragmen, akustik konfor, oturma ergonomisi, erisilebilirlik ve dijital altyap1
konularinda eksiklikler oldugunu géstermektedir. Ortaya ¢ikan tasarim Onerisi, vapuru deniz mirasi ile 21.yiizyilin kentsel
gereksinimlerini bulusturan iglevsel bir kamusal i¢ mekan olarak yeniden tamimlamaktadir. Mekan, sosyal etkilesim
alanlar ile bireysel kullanim igin sakin alanlar1 dengeleyerek, farkli senaryolari destekleyecek islevsel bolgelere
ayrilmistir. Teknolojik entegrasyon ve ergonomiyi dnceliklendiren proje, vapuru kentsel doku igerisinde yiiksek kaliteli
bir kamusal alan olarak yeniden canlandirmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Ulagim Araci Tasarimi; Adaptif Yeniden Kullanim; Kentsel Kimlik; Kolektif Bellek; Deneyim

Tasarimi.

1.Giris

Kentle su arasindaki iligski uygarlik tarihinin katmanli konularindan birini olugturmaktadir. Tarih boyunca yerlesim
merkezlerinin biiylik bir kism1 su kenarlarinda kurulmustur. Kryiya yakin sehirlesme, yalnizca ekonomik ya da stratejik
sebepli degil, toplumsal varligin ve kiiltiirel bellegin zeminini olusturan bir unsur olarak islev gdrmiistiir. Bu iligki, kent
dokusuna yalnizca fiziksel bir iz birakmamus; giindelik pratikleri, kolektif kimligi ve mimariyi de sekillendirmistir.
Henri Lefebvre (1991), mekanin yalnizca somut bir kavram olmadigini; toplumsal iliskilerin ve giindelik hayatin bir
iiriinii oldugunu ileri slirmiistiir. Bu ¢erceveden bakildiginda deniz tasitlari, siire¢ iginde anlam katmanlariyla birikerek
kent dinanizmin simgesi olan mekanlar olarak okunabilir.

Vapurlar siradan bir ulagim aracinin dtesinde sembolik kokler tagimaktadir. Marc Augé, Non-Places adli galismasinda bir
mekanin "yer" niteligi kazanabilmesi igin iliskisel, tarihsel ve kimlikle ilgili olmas1 gerektigini ne siirmistiir (1995, s.
77-78). Istanbul vapurlar1 bu ii¢ 6l¢iitii de karsilamaktadir: yasadigimiz yil itibartyla 175 yillik deneyimine dayanan bir
siireklilik tagimakta, yolcular arasinda spontane gelisen iliskilere mekan olusturmakta ve giiclii bir kentsel kimlik
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duygusuyla iligkilendirilmektedir. Bu nitelikleriyle vapurlar, Augé'nin kastettigi anlamda birer yer-olmayan degil;
toplumsal baglarin, bireysel anilarin ve kent hayati ritiiellerinin yogunlastig1 gercek "yerler"dir.

Istanbul bu iliskinin diinyadaki en ¢arpici &rneklerinden birini sunmaktadir. Bu &rneklere Venedik, Amsterdam, Hong
Kong gibi sehirler eklenebilir. Ug tarafi denizle cevrili, iki kitanin birbirine baglandig1 bu kent, suyun yalnizca somut bir
arka plan olarak yer aldig1 bir sehir olarak kalmamistir. Kentte yer alan Bogazici, Hali¢ ve Marmara Denizi ylizyillar
boyunca kent dinamizmine, ticari canliliga ve giindelik ritliellere zemin hazirlamistir. Toplu tasimada deniz hatlari,
Osmanli doneminde kayiklar ve Sirketi Hayriye, simdiki adiyla Sehir Hatlari’nin temelleriyle bigimlenmig; Cumhuriyet'in
getirdigi modernlesme siireciyle birlikte toplu tagimanin omurgasini olusturan vapurlara donligmiistiir. Bu baglamda
vapurlar Istanbul'un degisen kent hayatinin hem tamg1 hem de tasiyicist haline gelmistir.

Sehirde artan niifus yogunlugu, dijital ekipmanlarin deniz hatlari tasitlarinda eksik olmasi, degisen kentsel hayat ve buna
bagli olarak farklilagsan ¢agdas kullanici beklentileri, vapurlarin “yer” olma hali hem fiziksel yapisin1 hem de mekansal
kurgulanma bi¢imini yeniden diisiinmeyi zorunlu kilmaktadir. Bu tartisma, tarihi deniz araglarmin nasil korunacagi ve
aynt zamanda nasil doniistiiriilecegi sorusunu mimarlik, i¢ mimarlik ve kiiltiirel miras tartigmalarinin merkezine
tasimaktadir. Sunulan caligma, Istanbul vapurlarinin kentsel kimlik iiretimindeki mekansal roliinii-kavramsal diizeyde
tartigarak bu tartismayr bir yolcu anketi aracilifiyla yiiriitilen ampirik arastirmanin bulgulariyla iliskilendirmeyi
hedeflemektedir. Nitel gdzlem ve nicel anket verilerinin biitiinlestirildigi bu arastirma, vapuru bir tasarim nesnesi olarak
degil, Istanbul'un kentsel kimliginin su iizerinde-siirdiiriildiigii-6zgiin bir kamusal mekan olarak yeniden ele almay1
amaglamaktadir

1.1 Arastirmanin Amaci ve Kapsami

Istanbul, diinya iizerinde iki kitada topragi olan nadir sehirlerden biridir. Bu cografi konum, kentin tarihsel gelisimini,
sosyal dokusunu ve kiiltiirel kimligini belirleyen en temel etkenlerden biri olmusgtur. Koprii ve tiinel yapimindan dnce
yaka degistirebilmenin tek yolu denizdi. Dolayistyla Istanbul, deniz ulagimini bir tercih olarak degil, giindelik hayatin bir
geregi olarak i¢sellestirmis; bu zorunluluk zamanla koklii bir kiy1 kiiltiiriine ve denizcilik gelenegine doniismiistiir. Bunun
yani sira, kente dahil olan Adalar da tarihsel siire¢ i¢inde yalnizca deniz yoluyla erigilebilen uzantilar olarak bu kiiltiiriin
ayrilmaz bir parcasi haline gelmistir. Caligma bu noktadan hareketle vapurlari sadece bir tasit olarak degil, kent kimliginin
su iizerinde yeniden iiretildigi bir kamusal mekan olarak ele almay1 amaglamaktadir.

Bu calismanin teorik kapsami ve bu kapsamda olusturulan kavramsal model Onerisi yazarlarin Istanbul Teknik
Universitesi (ITU) biinyesinde halen yiiriitmekte olduklar1 yiiksek lisans tez ¢aligmasinin temel argiimanlar1 iizerine
kurgulanmistir.

Bu arastirma, vapurun i¢ mekanini birden fazla disiplinin kesisiminde konumlandirmaktadir. Siegfried Giedion'un mekan,
zaman ve mimarlik {izerine gelistirdigi ¢ergeve, mekansal deneyimin yalnizca fiziksel boyutlarla degil, zamansal ve
toplumsal katmanlarla birlikte anlagilmasi gerektigini ortaya koymustur (Giedion, 1941). Bu yaklasim, feribotun i¢
mekanini yalnizca ergonomik ya da estetik bir problem olarak degil, tarihsel birikimin ve giindelik pratigin i¢ ice gegtigi
bir deneyim alan1 olarak okumay1 miimkiin kilmaktadir. Benzer bigimde, Christian Norberg-Schulz'un “Genius Loci”
(yerin ruhu) kavrami vapurlarin Istanbul'a has kimligiyle kurdugu derin bag1 agiklamak acisindan belirleyici bir ¢cerceve
sunmaktadir (Norberg-Schulz, 1980). Bu kavram bir yerin ruhunu, o yere 0zgii atmosferi ve anlam yiikiinii ifade
etmektedir. Feribot i¢c mekan1 bu anlamda yalnizca bir kap degil, istanbul'un kentsel ruhunun somutlastig1 bir cevredir.
Arastirmanin kapsamu tarihsel altyapi ve ampirik olmak {izere birbirini besleyen iki eksen igermektedir. Birinci eksende,
denizcilik kiiltiiriiniin kentler iizerinde etkileri, Istanbul'a 6zgii gelisimi, Osmanli donemi kayik geleneginden giiniimiiz
Sehir Hatlar1 igletmesine uzanan tarihsel siire¢ iginde ele alinmaktadir. Bu tarihsel arka plan, deniz tasitlarinin kent
Olgeginde roliinii baglamina oturtmak agisindan zorunludur; zira Aktan'm (2006) da altin1 ¢izdigi iizere vapurlar,
Istanbul'un biiyiimesini yalnizca izlememis, bizzat hizlandirmustir. Ikinci eksende ise giiniimiiz yolcularmin degisen
mekansal talepleri ampirik verilerle tartigilmaktadir. Yapilan yolcu anketi sonuglari maddelere ayrilmistir. Bu maddeler
iizerinden bir inceleme yapilmigtir. Nitel gdzlem ve nicel anket verilerini biitiinlestiren karma yontemli yaklasim,
arastirmanin hem betimleyici hem de yorumlayici bir zemine oturmasini saglamaktadir.

1.2 Arastirmanin Organizasyonu

Calisma dért boliim iizerinden ilerlemektedir. Birinci boliim arastirmanin motivasyonunu ortaya koymakta; Istanbul'un
su ile kurdugu tarihsel ve kiiltiirel iligkiyi kentsel kimlik perspektifinden ele almakta ve vapurun bu iliski i¢indeki simgesel
konumunu tartismaktadir. Ikinci béliim denizcilik kiiltiiriiniin tarihsel evrimi ve kente etkileri iizerinden kapsamli bir
literatlir taramasiyla incelemektedir. Ayrica Richard Thaler ve Cass Sunstein'in nudge (diirtme) teorisi baglaminda
mekansal diizenlemelerin kullanic1 davraniglar tizerindeki etkisi de tartisilmaktadir; zira davranigsal tasarim yaklasima,
vapur i¢c mekaninin yeniden kurgulanmasinda goz oniinde bulundurulmasi gereken 6nemli bir boyutu temsil etmektedir
(Thaler & Sunstein, 2008). Ugiincii boliim arastirmanin ampirik bulgularin1 sunmakta; mekansal talepleri agiklamaktadir.
Anket verileri araciligiyla revizyon onerileri paylasilmistir. Dordiincii boliim ise bulgulari i¢ mimarlik, kentsel doniisiim
ve kiiltiirel miras ekseninde biitiinlestirerek ¢aligmanin daha genis disipliner tartismalara katkisin1 degerlendirmektedir.
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Sekil 1. Arastirmanin organizasyon tablosu (Yazar tarafindan gelistirilmistir).

2. Materyal ve Yontem

Bu ¢alisma, Istanbul Sehir Hatlar1 vapurlarmin i¢ mekanlarini, hem tarihsel hem de yolcuya odaklanan bir bakis agis1 ile
incelemek i¢in karma yontemli bir arastirma yaklagimi kullanmistir. Calisma, literatiir taramasi, yolcu anketi ve revizyon
onerilerinden olusan ii¢ temel agsamaya dayanmaktadir. Bu {i¢ asama birbirine baglidir; elde edilen anket verileri tarihsel
ve kuramsal temeller {izerinde sekillenmekte ve sunulan tasarim 6nerilerinin nedenlerini olusturmaktadir.

2.1 Anket Yapisi

Yolcu perspektifini arastirmaya dahil etmek amaciyla bir anket calismas: yiiriitiilmiistiir. Anket, Istanbul Sehir Hatlar1
vapurlarinit kullanan gonillii katilimeilar lizerinde yiiritilmistiir. 3 demografik, 15 6lgekli degerlendirme, 8 kapali uglu
tercih ve 6 agik uglu 6neri sorusundan olusan toplam 32 soruluk form; 5'li Likert 6lgegi lizerinden puanlanan kapali uglu
sorular ile katilimcilarin deneyimlerini kendi ifadeleriyle aktarabildikleri agik uglu sorulardan olusmaktadir. Katilime1
profili gesitlilik gostermektedir: Toplamda 85 kisiye ulasan ankette 18 yas altindan 65 yag iistiine uzanan genis bir yas
kitlesi, her iki cinsiyet ve giinliik diizenli yolculuk yapanlar ile nadir kullananlar dahil farkli kullanim sikliklarini temsil
eden bir dagilim elde edilmistir. Bu c¢esitlilik bulgularin farkli yolcu deneyimlerini bir arada yansitmasina olanak
saglamaktadir.

Sekil 2. Pasabahge vapurunun goviiniimii Kaynak. Sehir Hatlar1 Istanbul [Fotograf]. (2022). Pasabahge vapurunun
hikayesi. (Kaynak: https://sehirhatlari.istanbul/tr/haberler/pasabahce-vapurunun-hikayesi-925).

Anket sorularmin temelini sekillendirmek icin birbirine bagh birka¢ kaynaktan yararlanilmistir. Sorularin iskeletini
olusturan temel cergeve, Preiser ve Vischer'in (2005) gelistirdigi Post-Occupancy Evaluation (Kullanim Sonrast
Degerlendirme) yaklagimidir. Bu yaklasim, mekanlarin kullanicilar tarafindan nasil deneyimlendigini sorgulamaktadir.
Vapur i¢ mekéanina uyarlandiginda bu yaklagim, mekanin giindelik kullanim kosullarinda ne kadar islevsel kaldigimni ve
ne kadar yetersiz kaldigini anlamak i¢in metodolojik zemin sunmaktadir.

Konfor ve ergonomi sorularinin kurgulanmasinda kentsel toplu tasimada hizmet kalitesi arastirmalari belirleyici olmustur.
De Ofia ve dig. (2013) i¢c mekan konforunun, temizligin ve bilgilendirme sistemlerinin yolcu memnuniyetini
belirlemedeki agirligini ortaya koymustur. Friman ve Fellesson (2009) giivenlik hissiyati, rahatlik ve estetik memnuniyet
gibi duygusal boyutlarin genel memnuniyeti islevsel faktorlerden daha belirleyici bicimde etkiledigini gostermistir.
Aydinlatma konusunda Quartier ve dig. (2014) sicak tonlu aydinlatmanin yolcu konfor algis1 lizerindeki olumlu etkisini
belgelemisken, Hume ve dig. (2009) akustik konforun toplu tagima deneyimindeki belirleyici roliinii ortaya koymustur.
Islev ve mekan boyutundaki sorularin tasariminda Gehl'in (2010) insan 6lgeginde kamusal mekan ilkeleri temel referans
noktasini olusturmustur. Gehl esnek mekansal diizenlemeleri kaliteli kamusal mekanin ayrilmaz bilesenleri olarak
tanimlamaktadir. Tirachini ve dig. (2013) ise oturma diizeninin sosyal etkilesim oriintiilerini dogrudan bigimlendirdigini
gostermistir. Bu bulgu farkli mekan diizeninin yolcu davranisi tizerindeki etkisini sorgulayan sorularin gelistirilmesinde
yol gosterici olmustur.
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Erisilebilirlik sorularinin tasariminda ise Steinfeld ve Maisel'in (2012) evrensel tasarim ilkeleri belirleyici olmustur.
Erisilebilirligin sadece fiziksel erisimin saglanmasindan ibaret olmadigini; yolcularin mekéani tek basina, bagimsiz ve
giivenli bicimde deneyimledigi kosullarn biitiiniinii kapsadigin1 vurgulamaktadir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO), deniz yoluyla seyahat eden yash ve engelli bireylerin haklarin1 korumak amaciyla
ilk kapsamli erisilebilirlik standartlarin1 24 Haziran 1996 tarihinde (MSC/Circ.735) kaleme almistir. Bu belge, deniz
araglar1 tasarimi ve operasyonel siireglerde erisilebilirligi merkeze alan kiiresel bir vizyonun ilk somut adimi olmustur.
Yillar iginde denizcilik teknolojisindeki gelisimler ve yolcularin degisen ihtiyaglart dogrultusunda bu standartlar gesitli
giincellemelerle gelistirilmistir. En son, Nisan 2022'deki MSC 105 oturumunda alinan kararlar, bu standartlarin giiniimiiz
yolcular1 ve denizcilik kurallarina entegrasyonunu saglamistir.

Bu bulgular, teknoloji ve donanim, konfor ve ergonomi, islev ve mekan ile erisilebilirlik bagliklari altinda yer alma
gerekgesini olusturmaktadir.

2.2. Denizcilik Kiiltiirii

Deniz ulasimi, insanlik tarihinin en eski sistemlerinden biridir. Ancak bu ulasim yolu diiz bir ¢izgide ilerlememistir.
Teknolojik gelismeler ve toplumsal degisimler vb. faktorlerle defalarca yeniden bicim almistir. Deniz araglart zaman
dilimleri boyunca yalnizca bir tagit olmaktan ¢ikmistir. Dénemin degerlerini, gii¢ iliskilerini, manevi hislerini ve estetik
anlayisini da tagimigtir.

2.2.1 Diinyada Denizcilik Kiiltiirii

Kara ulagimmin yetersiz kaldigi dénemlerde deniz yollart medeniyetlerin yayilmasini ve ticari aglarin kurulmasim
miimkiin kilmistir. Su tasimaciliginin kokenleri, insanligin su kiyilarinda yasamaya basladigi en eski donemlere
uzanmaktadir. {lkel dénemlerde su iizerinde kullanilan ilk araclar, insanin su yiizeyinde tutunmasini saglayan ve tasimada
kaldirag gorevi goren agac kiitiikleridir. Zamanla bu kiitiiklerin oyulmasiyla ilk kanolar olusmaya baslamistir. Bu
kiitiiklerin kiirek gibi kullanilmasiyla insanoglu su iizerindeki ilk yiizer mekanlarini iiretmeyi dgrenmistir. Arkeolojik
bulgular bu gelisimi desteklemekte olup, MO 40.000 yillarina kadar tarihlenen ilkel kayik kalintilarini giin yiiziine
cikarmustir. Bu siireg, kii¢iik teknelerle baslayan ve giiniimiizde kruvaziyer turizm gibi sistemlere evrilen deniz kiiltiiriiniin
de temelini olusturmaktadir.

Misir'da Nil Nehri'ni bir ulagim yoluna doniistiiren tekne gelenegi, Fenike'nin Akdeniz boyunca kurdugu ticaret aglar1 ve
Antik Yunan'm deniz seferleri suyu bir engel olarak gérmeyi engellemistir. imkan olarak gériilmesine dnciiliik etmistir.
Orta Cag'da Venedik en radikal 6rneklerden biridir. Lagiin tizerine kurulan kentte kanallar ulasimin 6tesinde giindelik
hayat, ticaret ve kent kimligi ilizerinde etkilidir. Gondol, bu sistemin en goriiniir simgesi olarak Venedik kimliginin
ayrilmaz bir pargasi haline gelmistir. Deniz tasitlarmin bir kiiltlire nasil doniistiglini ve nasil kentin simgesi haline
geldigini anlamak i¢in iyi bir ornektir.

Sanayi Devrimi’nin gelmesiyle birlikte denizcilik tarihinde bir kirtlma yasandi. Buharin tasitlarda da kullanilmasiyla 19.
ylizyilin baglarinda kapasitesini biiylik dl¢iide artirdi. Thames iizerindeki buharli vapur hatlar1, New York'ta Staten Island
Ferry ve Iskandinav iilkelerinin fiyort feribot sistemleri bu doniisiimiin somut ¢iktilartyd: (Armstrong & Williams, 2012).
Bu teknolojik gelisimle birlikte deniz araglarinin i¢ mekani da yeni bir anlam kazandi. 19. yiizyilin biiyiik transatlantik
gemilerinde i¢ mekan tasarimi, zamaninin burjuva estetigini yansitan gérkemli salonlar, ihtisamli odalari, sigara lobileri
ve yeme igcme mekanlari ile neredeyse yiizen saraylar1 andirtyordu. 20. yiizyilda gelen modernlesme algisiyla islevsellik
bu estetigin yerini ald1.

Gilinlimiizde ise tablo yeniden degismeye baglamistir. Siirdiiriilebilir kentsel ulagim tartigmalarinin tekrar giindeme
gelmesiyle deniz ulagimina olan ilgi canlanmis; su lizerindeki toplu tagima sistemleri hem ¢evre dostu hem de kiiltiirel
agidan degerli bir kentsel ulagim bi¢imi olarak yeniden degerlendirilmeye baslanmistir (Rodrigue, 2020).

2.2.2 istanbul'da Denizcilik Kiiltiirii

Istanbul'un denizcilik gecmisi, kentin cografyasinin dayattig1 bir zorunlulukla baslamistir. Zamanla bu zorunluluk kentin
simgesi haline gelmistir.

Osmanlt doneminde Bogaz ve Hali¢ iizerindeki ulasim kayik¢ilik gelenegine dayaniyordu. Kayikgilar saray ile sehir
arasindaki baglantiy1 saglayan ve toplumsal hiyerarsiyi su iizerinde yeniden iireten Orgiitlii bir loncay: olusturuyordu.
Saltanat kayiklar1 bu sistemin en gérkemli ifadesiydi: uzun, ince, islemeli bu tekneler padisahin ve saray erk@ninin
torensel gecislerinde kullanilirdi. Su {izerindeki hareketi bir iktidar ritiieline doniistiiriirdii (Freely, 2000).

19.yiizy1ln ikinci yarisinda Istanbul'un denizcilik tarihinde nemli olaylar yasanmstir. 1844'te kurulan Osmanli’nim ilk
ozel sirketi olan Sirketi Hayriye, Bogaz'in iki yakasi arasinda diizenli buharli sefer hatlarini isleten bir deniz ulagim
sirketiydi. Sirketi Hayriye'nin kurdugu hatlar yalnizca karsiya gegme sorununa ¢oziim iiretmekle kalmadi. Kentin
gelisimindeki yonleri de dogrudan bi¢cimlendirdi. Bebek, Arnavutkdy, Yenikoy ve Biiyiikdere gibi Bogaz kdylerinin yogun
bir yerlesim alanina doniismesi biiyiik dl¢iide bu diizenli seferlerin sagladig erisilebilirlik sayesinde gergeklesti (Aktan,
2006). Bu anlamda Sirketi Hayriye bir ulasim sirketinden ¢ok Istanbul'un kentsel biiyiimesinin énemli bir kopriisii olarak
degerlendirilebilir. Bu kdpriiniin temelleri ii¢ ayri sirketle baglamistir. Bogaz, Marmara ve Hali¢ hatlari izerinde ii¢ ayr1
hat 1940’larin ortalarma kadar devam etmekteydi. Istanbul’da vapur tagimaciliginin Sehir Hatlari Isletmesi altinda
toplanma siireci Hali¢ Vapurlar1 Sirketi’nin 1941 yilinda Sehir Hatlar1 Isletmesi’ne katilmasiyla baslamistir. Bogaz
hattinda vapurlar1 bulunan Sirketi Hayriye 1945 yilinda kamulasarak Sehir Hatlar Isletmesi’ne devredilmistir. 1945
yilindan itibaren Bogaz, Marmara ve Halig hatlarinda vapur tagimaciligini tek basina iistlenmis bir hale gelen Sehir Hatlar
Isletmesi, 2005 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne devredildi. 2010 yilinda ise Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
sadece deniz ulasimi iizerine ¢alisan Istanbul Sehir Hatlar1 Turizm San. Tic. A.S.’yi kurdu.

Cumbhuriyet'in ilaniyla birlikte Istanbul'un denizcilik altyapisi modernlesme projesinin énemli bir pargasi haline geldi.
Vapurlar halkin tiim kesimlerine hitap eden bir kamu hizmetine doniistii. Bugiin Sehir Hatlar1 biinyesinde isletilen hatlar,
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Istanbul’un iki yakasmi ve Adalar’1 birbirine baglayan genis bir ag lizerinde ginde yiz binlerce yolcuya hizmet
vermektedir. Bu 175 yillik stireklilik Istanbul kent kimliginde 6nemli bir yere sahiptir.

2.3 Deniz Araclariin Kentsel Ulasimdaki Yeri

Deniz tagitlari, karayolu ve demiryolu altyapisindan farkli olarak sabit bir zemin gerektirmeksizin genis mesafeleri
kapatabilir, yogun kentsel dokuyu bypass edebilir ve yiiksek yolcu kapasitesini gorece diisiik ¢evresel maliyetle
bulusturabilirler (Rodrigue, 2020). Deniz ulagimint diger toplu tasima sistemlerinden ayiran faktor, niteliksel olarak farkl
bir deneyim saglamasidir. Kentin siliietinin farkli agilardan goriinmesini saglar. Suyun sagladigi bir duyusal ¢erceve
bulunmaktadir. Suyun hareketi dinamizme katkida bulunur. Bu faktérler onu siradan bir yer degistirme eyleminin Stesine
tasimaktadir.

Kevin Lynch kentsel imaj {lizerine gelistirdigi cercevede hareket gilizergahlarini deneyimin kurucu bilesenlerinden biri
olarak tanimlamistir (Lynch, 1960). Bu cergeveden bakildiginda, deniz tasimacilifi yalnizca bir tasit gorevi
gormemektedir. Kentin algilanma ve okunma sekli deneyimlenme kalitesini etkilemektedir. istanbul'un bu baglamda
giiclii bir okuma sundugu sdylenebilir. Bogaz hatt1 tizerinde kent siliieti ve dokusu panoramik bir a¢iyla 6zgiin bir deneyim
olanag1 sunmaktadir.

Toplu tagima iizerine arastirmalara ilgi artmaktadir. De Ofia ve dig. (2013) hizmet kalitesinin ¢ok boyutlu yapisini analiz
eden ¢aligmasinda i¢ mekan konforunun, temizligin ve bilgilendirme sistemlerinin yolcu memnuniyetini belirlemedeki
agirhigimi ortaya koymustur. Friman ve Fellesson (2009) ise Avrupa dlgeginde karsilastirmali arastirmada toplu tasima
deneyiminin duygusal boyutlarinin genel hizmet kalitesi algisint iglevsel faktorlerden daha belirleyici bigimde etkiledigini
gostermistir. Bu boyutlar giivende hissetme, rahatlik ve estetik olarak tanimlanmaktadir. Bu bulgular vapur i¢
mekanlarinda kritik bir noktaya deginmektedir. Yolcu deneyiminin iyilesmesi yalnizca ergonomi ve konfor unsurlarinin
karsilanmasiyla degil, ic mekanin soyut ve kiiltiirel kalitesinin de iyilestirilmesiyle miimkiindiir.

2.4 Deniz Araclan i¢in i¢c Mekan Tasarim Kriterleri

Deniz araglarinin i¢c mekan kararlari kendi icinde birtakim kisitlar igermektedir. Bu noktada karasal yapilardan
ayrigmaktadir. Tuzlu ve nemli deniz ortamina dayanikli malzeme gereklilikleri, sarsint1 ve hareket kosullarinda yolcu
giivenligini giivence altina alan ergonomik standartlar, yangin giivenligi ve tahliye diizenlemeleri bu kisitlarin baginda
gelmektedir. Uluslararast gegerli olan SOLAS (Safety of Life at Sea) sézlesmesi temel standartlart olusturmaktadir.
Tahliye giizergahlarinin tasarimi, acil aydinlatma sistemleri ve yolcu giivenligine iliskin minimum alan standartlarini
kapsamaktadir (IMO, 2020). istanbul’da vapurlar afet ve acil durum toplanma birimleri olarak ge¢mektedir. Tasarim
yapilirken bu teknik gereklilikler, konfor unsurlar ve estetik kaygilar diisiiniilerek yapilmalidir.

2.5 Davramigsal Tasarim

Davranigsal tasarim, mekén tasarim kararlarinin insan davranisini nasil yonlendirdigini ve yonlendirilebilecegini aragtiran
disiplinleraras1 bir yaklagimdir. Bu yaklasimin kuramsal zeminini Richard Thaler ve Cass Sunstein'in nudge (diirtme)
teorisi olusturmaktadir. Thaler ve Sunstein'a gore diirtme, "Herhangi bir segenegi yasaklamaksizin ya da ekonomik
tesvikleri 6nemli dl¢lide degistirmeksizin insanlarin davraniglarini 6ngoriilebilir bigimlerde etkileyen se¢im mimarisinin
herhangi bir unsurudur." (Thaler & Sunstein, 2008, s. 6). Bu tanim mekan tasarim kararlarinin kullanicilarin bilingsizce
farkinda olmadan davraniglarini nasil bigimlendirebilecegini agiklamak i¢in giiglii bir arag sunmaktadir.

Davranigsal yaklasimin en sistematik ifadelerinden birini Zeisel'in arastirma temelli tasarim modeli olusturmaktadir.
Zeisel, tasarim kararlarinin kullanici davranislari ve deneyimleri tizerindeki etkilerinin sistematik bi¢imde incelenmesi
gerektigini ve bu incelemenin tasarim siirecinin ayrilmaz bir pargasi olmasi gerektigini savunmaktadir (Zeisel, 2006).
Vapur tasarim kararlari 6lgeginde uygulandiginda, bu yaklasim bir¢ok soruyu giindeme tasimaktadir. Bu sorulara drnek
olarak sunlar verilebilir: Oturma diizeni sosyal etkilesimi nasil kolaylastiriyor ya da engelliyor? Aydinlatma kurgusu
mekansal atmosferi nasil etkiliyor? Fonksiyonel bolgeleme farkli kullanict gruplarinin ihtiyaglarini ne dl¢iide karsiliyor?

2.5.1 Toplu Tasimada Davramgsal Tasarim

Davranigsal tasarim ilkelerinin kentsel ulasim araclarina uygulanmasi son on yilda genigleyen bir arastirma alani
olusturmaktadir. Tirachini ve dig. (2013) oturma diizeni lizerine yaptiklari arastirmada, karsilikli koltuklarin sosyal
etkilesimi artirirken ayni yonde yerlestirmenin bireysel aktivitelere daha uygun bir ortam yarattigini gostermistir. Bir
tasarimcinin aldigl oturma diizeni kararmmin aslinda i¢ mekanda hangi toplumsal pratiklerin gelisecegini dogrudan
belirledigini ortaya koymasi bakimindan bu bulgu son derece anlamlidir.

Aydinlatma se¢imi de kritik bir segimdir. Aragtirmalar, sicak tonlu aydinlatmanin sert beyaz 1s1ga kiyasla yolcularda daha
yiiksek konfor ve memnuniyet algisi yarattigin1 gostermektedir (Quartier ve dig., 2014). Akustik tasarim da ayni 6l¢iide
belirleyicidir. Motor giiriiltiisii ve kalabaligin yarattig1 akustik baski saha gozlemlerinde kaydedilmistir.

2.6 Degisen Kent Hayat1 ve Doniisen Yolcu Profilleri

Bireysellesme, dijitallesme ve giinliik hayati sikigtiran bir yasam temposu insanlarin toplu tasima araglarindan
beklentilerini kokli bigimde doniigtiirmiigtiir. Toplu tagima yolculuklari artik yalnizea bir gegis siireci demek degildir.
Uygun kosullar i¢inde ¢aligmak, dinlenmek, telefonla vakit gegirmek ya da sessizce kendi basina vakit gegirmek igin
kullanilan bir zaman dilimidir.

Bu kullanict degisimi vapur baglaminda bir karsitlik yaratmaktadir. Geleneksel vapur yolcusu i¢in yolculuk, ¢ay igmek,
martilar1 beslemek, gazete okumak, tanidik yiizlerle konusmak ve denizi seyretmekten olusan toplumsal ve duyusal bir
ritiieldi. Cagdas yolcu ise seyahat siiresini verimli kilma, bireysel vakit gegirme ve dijital baglantisini stirdiirme kaygisiyla
hareket etmektedir.
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Bu iki profil giiniimiizde bir arada yer almaktadr. istanbul vapurlarinda her giin yan yana yolculugu siirdiiriirler. Burada
tasarimin amac1 karsitligi gidermek degildir. Her iki profildeki kullaniciya da yanit verebilen mekanlar yaratmaktir.

+ Yolculuk bir ritdeldir s Seyahat siresi verimli kullanilmali
s Cay, marty, deniz, gazete s Dijital baglant kesintisiz clmali

s Tamdik ylzlerle sohbet s Bireysel sessizlik alan beklentisi

» Sosyal ve duyusal deneyim dncelikli s Hiz odakll, yizeysel temas

+ Nostaljik atmosfer s Calisma & izolasyon arayigi

Sekil 3. Profil kiyaslama tablosu (Yazar tarafindan olusturulmustur).

3. Bulgular

Arastirmanin nicel bilesenini olusturan yolcu anketi Nisan 2026'da uygulanmistir. Anket, Istanbul Sehir Hatlari
vapurlarint kullanan yolculart kapsayan goniillii katilim esasina dayali yiiriitiilmistiir. Anket sonuglar1 teknoloji ve
donanim, konfor ve ergonomi, islev ve mekan, erisilebilirlik basliklart altinda toplanmustir.

Yas Sonuglan Cinsiyet Vapur kullamim sikhig
» Agirlikla 18-25 ve 26-35 yas grubu + Kadin katilimer oram belirgin gekilde yiiksek * En yaygin cevaplar: Cok nadir, Ayda birkag kez,Haftada
= 36+ yas grubu daha az temsil ediliyor. « Erkek kullamcilar daha az ama yorumlan daha birkag kez

keskin ve elegtirel “Her giin” kullananlar az ama en diigiik memnuniyet skorlan bu

@ Kadin grupla
@ Enex
Bebrimex stemiyorum

Sekil 4. Anket katilimcilariin demografik dagilimi ve kullanim siklig1 grafikleri (Yazar tarafindan olusturulmustur).

3.1 Teknoloji ve Donanim (%26.9)

Anketin teknoloji ve donanim kismi, katilimcilarin mevcut altyaprya iligkin en diisiik memnuniyet puanlarini verdigi alan
olarak 6ne ¢ikmaktadir. Wi-Fi erisiminin bulunabilirligi ve sarj noktalarinin yeterliligi bu boyuttaki en belirgin sorun
alanlarmi olusturmaktadir. Katilimeilarin bilyiik ¢ogunlugu teknolojik donanimin yetersizligini dile getirmistir. Sarj
noktast eksikligi agik u¢lu yanitlarda en sik tekrarlanan sikayetler arasinda yer almistir. Dijital ekranlar araciligiyla giincel
bilgilendirmeye duyulan ihtiya¢ yanitlarda yer almistir. Durak bilgisi, sefer saatleri ve konum bilgisi gibi ger¢cek zamanl
verilerin dijital ekranlar araciligiyla sunulmasi, birden fazla katilime1 tarafindan 6ncelikli bir 6neri olarak ifade edilmistir.
Teknolojik ihtiyaglara iligkin acik uglu yanitlarda ise USB girigli sarj istasyonlari, QR menii uygulamalari ve ugak
ekranlarina benzer konum takip sistemleri dneri olarak yer almistir.

3.2 Konfor ve Ergonomi (%33.8)

Konfor ve ergonomi konusunda katilimcilarin degerlendirmeleri genel olarak orta diizeyde seyretmektedir. Manzara
erisimi ve dogal aydinlatma gorece olumlu degerlendirilirken, akustik konfor ve oturma ergonomisi énemli problemler
olarak one ¢ikmaktadir. Oturma birimlerinin ergonomisi, koltuk malzemelerinin kalitesi ve sirt destegi yetersizligi agik
uclu yanitlarda dile getirilmistir. Motor giiriiltiisii ve kalabalik ortamin yarattig giiriiltii katilimeilar tarafindan yolculuk
deneyimini en olumsuz etkileyen unsur olarak degerlendirilmistir. Gece seferlerindeki aydinlatma kalitesi de dikkat ceken
bir sorun olarak belirlenmistir. Beyaz 1s1k kullanimi rahatsiz edici bulunmus ve daha sicak tonlu bir aydinlatma talebi dile
getirilmistir. Hava kalitesi ve havalandirma yetersizligi de dile getirilen sikayetler arasinda yer almaktadir.

3.3 islev ve Mekan (%28.8)

Islev ve mekan boyutunda en belirgin bulgu, katilimcilarin mekansal gesitlilik konusundaki taleplerinin sayica fazla
olmasidir. Sessiz bireysel ¢alisma ve dinlenme alanlarina duyulan ihtiyag ile sosyal etkilesimi destekleyen esnek
diizenlemeler bu boyuttaki iki temel talep olarak yer almaktadir. Katilimcilarin biiylik cogunlugu sessiz ve yalniz vakit
gecirebilecekleri alanlara ihtiyag duyduklarimi ifade etmistir. Rahat caligilabilmesi i¢in sessiz alan ihtiyacina dikkat
¢ekmislerdir. Manzara agist ve pencere 6nii oturma diizeni ise olumlu degerlendirilen unsurlar arasinda yer almaktadir.
Ancak oturma yOniiniin zaman zaman denize degil, karsidaki yolcuya bakacak sekilde kurgulanmasi rahatsizlik yaratan
bir durum olarak belirtilmistir. Vapurda gormek istenilen yeni kullanimlar arasinda ¢alisma alani, sergi, kiitiiphane kdsesi
ve ¢ocuk etkinlik alani talep edilmistir. Bununla birlikte, bir kisim katilime1 vapurun nostaljik ve mevcut kullaniminin
korunmas1 gerektigini vurgulayarak mekansal diizenlemelere karsi ¢gikmistir.

3.4 Erisilebilirlik (%10.4)
Erisilebilirlik, anketin en yiiksek iyilestirme talebinin dile getirildigi konu olmustur. Katilimcilarin neredeyse tamanu
engelli ve tekerlekli sandalye erisiminin artirilmasi gerektigi konusunda hemfikirdir. Mevcut yapida tekerlekli sandalye
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kullanicilarinin bagimsiz binis yapabilmesinin giigliigii, dar koridor ve kap1 esikleri nedeniyle bebek arabasi kullanan
ebeveynlerin yagadig: sorunlar aktarilan sikayetler arasindadir. Yonlendirme yetersizligi de dikkat ¢eken bir sorun olarak
one ¢ikmaktadir. Mevcut bilgilendirmelerin ve isaretlerin 6zellikle ilk kez vapura binen ya da Tiirk¢e bilmeyen yolcular
icin yetersiz kaldig1 belirtilmistir.

Tablo 1. Bulgular (Yazar tarafindan olusturulmustur).

Tespit Edilen Sorun /

. o ree 41
Ana Kategori Kullanic: Talebi Frekans Yo Yiizdelik
Eg’%ﬂ VE Sar] Moktasi ve Priz Eksikligi 15 %130
Wi-Fi ve Dijital Altyap Talebi 11 %96
Bilgilendirme Eksikligi 5 %43

KONFOR VE ERGONOMI | Koltuk Rahatsizig) ve Eskilik 13 %113
Mahremiyet Eksikligi (Yuz 5 943
ylze bakma) !
ikimlendirme Sorunu o
(Havasizlik) 5 %A3

FONKSIYON VE MEKAN | 2552 Galisma/ Okuma 21 %183
Alam Talebi

uk Aktivite Alami Talebi 8 %70

Goc
Sosyal Alan | Yeme-igme 4|%3s
Iyilegtirmesi !
Motor Sesi ve Kalabalik 16 %139
Guriltist

ERISILEBILIRLIK Engelli Erigimi ve Sirkulasyon 12 %104
Zorugu

4. Tartisma

Anket sonuglari, istanbul vapurlarinin yolcular i¢in anlamini korudugunu ancak bu anlam1 destekleyen fiziksel gevrenin
cagdas kullanici beklentilerinin gerisinde kaldigini ortaya koymaktadir. A¢ik uglu anket yanitlarindan derlenen bes ana
kategori ayni zamanda revizyon Onerilerini olusturmaktadir. S6z konusu Oneriler, mevcut ¢aligmanin kapsaminda
kavramsal diizeyde gelistirilmis olup projeye doniistiiriilmiis tasarim ¢iktilari tez ¢alismasinda belgelenmistir.

Engelli Erizimi ve

- j Mokt
Sirkiilasyon Zorlugu $arj Noktas: v

Priz Eksikligi
10,4%
’ 13%
Maotor Sesive o
Kalabalik \:;;F' '-'E‘TDJII 'Lﬂ_l
Glriltisi 'l"aspé’: =0l
13,9% k
Bilgilendi Eksikligi
Sosyal Alan [ Yeme- Tigten ;r;‘; sikligi
icme iyilestirmesi !
3,5%
Cocuk Aktivite Koltuk
Alzni Talegi Rzhatsizli ve
7% Eskilik
11,3%
.. Mahremiyet
Sessiz Galisma [ ! Eks=ikligi (Yilz yiize
Okuma Alam Talebi bakma)
18,3% Hzvalandirma Sorunu 4 3%
4,3%

Sekil 5. Sikayet ve talep yiizdelik grafigi (Yazar tarafindan olusturulmustur).
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4.1 Teknoloji ve Donanim

Anket verilerine gore sarj noktasi ve priz eksikligi 15 katilimci tarafindan, Wi-Fi ve dijital altyap: talebi 11 katilimci
tarafindan, bilgilendirme eksikligi ise 5 katilime1 tarafindan dile getirilmistir. Bu tablo, teknoloji ve donanim boyutunun
yolcular i¢in ne denli belirleyici bir memnuniyetsizlik kaynag: olusturdugunu agikca ortaya koymaktadir.

Bu gerekgeyle oturma birimlerine entegre USB sarj noktalarinin eklenmesi 6nerilmektedir. Buna ek olarak, durak bilgisi,
sefer saatleri ve konum takibini ger¢ek zamanli sunan dijital ekranlarin stratejik noktalara yerlestirilmesi ongoriilmektedir.
Tiim i¢ mekéna yayginlastirilmis giivenilir bir internet altyapisi ise ¢agdas kullanicinin temel beklentisini gidermek adna
miidahalelerin tamamlayicisi niteligindedir.

4.2 Konfor ve Ergonomi

Oturma ergonomisinin diisiik olmast ve oturma birimlerinin eskiligi 13 katilimci tarafindan, mahremiyet eksikligi 5
katilimc1 tarafindan ve iklimlendirme sorunu 5 katilimei tarafindan belgelenmistir. Ozellikle Kabatas-Adalar hatt1 seferi
yapan Pasabahce vapuru gibi toplamda 2 saati asan seferlerde oturma ergonomisinin 6énemi daha da artmaktadir.

Bu baglamda ergonomik oturma birimleri ve bireyselligi saglayan alternatif oturma diizenlemeleri 6nerilmektedir.
Malzeme seciminde tik agaci tercih edilmistir. Tik, deniz araglarinda kullanilmasi 6nerilen bir malzeme olmasinin yani
sira, dogru islendiginde akustik agidan da katki saglayan bir yiizey sunmaktadir. Aydinlatma boyutunda ise Quartier ve
ark.'min (2014) bulgularina dayanilarak sert beyaz 1s1gin yerini yer yer sicak tonlu bir aydinlatma kurgusu almasi
onerilmektedir.

4.3 Fonksiyon ve Mekan

Sessiz ¢alisma ve okuma alani talebi 21 katilimeiyla tiim kategoriler i¢inde en yiiksek frekansa ulagmistir. Bunu g¢ocuk
aktivite alan1 talebi 8, sosyal alan ve yeme-i¢gme iyilestirmesi ise 4 katilimciyla izlemektedir. Bu dagilim, vapurlarin
sadece oturma bekleme salonu mekan kurgusunun Otesine gegmesi gerektigini ve farkli yolcu profillerine de yanit
verebilecek bir bolgeleme diizenine ihtiya¢ duyuldugunu agikga gostermektedir. Oldenburg'un (1989) ii¢iincii mekan
kavrami bu noktada yol gostericidir: vapurlar, bireysel sessizlik ile kolektif deneyimi ayni anda barmndirmast gereken
kamusal mekénlardandir.

Bu gerekgeyle ana giivertede oturma birimleri ve masadan olusan kiitiiphane ve sessiz ¢aligma bdlgesi, kolektif etkilesimi
destekleyen esnek bir sosyal alan ve yeme-igme birimlerinin artirilmas1 dnerilmektedir. Ust giivertede ise Sehir Hatlar
tarihini belgeleyen esnek bir miize bolgesi, kafe ve ebeveynlerin gozetiminde cocuk aktivite alanmin birlikte
konumlandirilmasi 6ngériilmektedir.

4.4 Akustik

Motor sesi ve kalabalik giiriiltiisii 16 katilimci tarafindan dile getirilmis olup bu deger en yiiksek ikinci sikayet konusunu
olusturmaktadir. Bu dogrultuda zemin, tavan ve duvar ylizeylerinde ses yutucu malzemelerin kullanilmasi dnerilmektedir.
Kiitiiphane bolgesinin yari saydam bdliiciilerle akustik olarak ayristirilmasi ise hem sessizlik talebini hem de mekanlarin
boliinmemesini bir arada karsilayan bir ¢dziim olarak dne ¢ikmaktadir.

4.5 Erisilebilirlik

Engelli erigsimi ve sirkiilasyon zorlugu 12 katilimci tarafindan belgelenmistir. Vapurlarin mevcut tipolojik kosullari
erigilebilirligin iyilestirilmesini zorlastirmaktadir.

Tasarim Onerisinde portatif merdiven inme-¢ikma cihazlari, stratejik tutunma noktalar ve tekerlekli sandalye kullanicilar
icin ayrilmis alanlar 6zel alanlar 6nerilmektedir. Erisilebilirlik bu ¢alismada bir uyumluluk gerekliligi olarak degil, keyifli
vakit gegirilebilmesini saglayan bir tutum olarak ele alinmustir.
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Revizyon Onerileri

Mobilyalara entegre (gbmme) enerji iinitelen ve USB portlan verlestirilmels.

Dijital gdcebe (digital nomad) calisma diizenine uygun altyapi saglanmali.

I¢ mekanda anlik konum ve rota bilgisi veren dijital ekranlar kurgulanmah.

Uzun oturuma uygun, ergonomik oturma birimler: secilmels.

Farkls yerlegim kurgulan (pencereve doniik bar, tekh kapsil) 1le kisisel alan yaratilmals.

Mekanik iklimlendirme sistemn vapilmali.

Vapura akustik 1zolasyonlu "Kitiiphane Bélgest” planlanmali.

Giiriiltiiden 1zole edilmig, seffaf bélocili ¢ocuk aktivite modiili eklenmeli.

Sirkiilasyonun yvogun oldugu alanda "Kafe/Biife” ve avakta durma alanlan kurgulanmali.

Zemin ve tavanda ses yutucu (akustik) paneller ve kece malzemeler kullanilmals.

Estksiz zemin gegiglers, gemis koridorlar tutamaklar, portatif engelli rampas: vb. ¢éziimlen
gelistirilmeli.

Tablo 2. Revizyon 6nerileri (Yazar tarafindan gelistirilmistir).

5. Sonug

Bu c¢aligma, Istanbul vapurlarini yalmzca ulasim araci olarak degil, kentin yiizyillardir siirdiirdiigii koklii iliskinin
somutlagtigt mekanlar olarak ele almaktadir. Calismada ortaya konulan tarihsel, kuramsal ve ampirik ¢ergeve bir arada
degerlendirildiginde {i¢ ana sonug dne ¢ikmaktadir.

Birincisi, Istanbul vapurlari yolcular i¢in anlamini korumaktadir. Augé'nin (1995) yer tanimi, Oldenburg'un (1989) iiciincii
mekan kavrami ve Lefebvre'nin (1991) mekanm toplumsal iiretimi gergevesi, vapurlarin bir yer-olmayan degil, kentin
kolektif hafizasinin gii¢clendigi ve kentsel ritiiellerin yogunlastigi 6zgiin bir kentsel i¢ mekan oldugunu kuramsal diizeyde
desteklemektedir.

Ikincisi, mevcut fiziksel durumlar bu deneyimi yeterince desteklememektedir. Teknoloji ve donanim eksiklikleri, giiriiltii
sorunlari, ergonomi ve erisilebilirlikteki yetersizliklere ragmen yolcular vapurlart kullanmaya devam etmektedirler.
Deneyimi iyilestirmek istemektedirler. Bu iyilestirme, klasik bir restorasyon islemi olarak goriilmemelidir. Salt bir bakim
ya da yenileme degil; mekanin kimin i¢in ve nasil tasarlandigina dair koklii bir soruyu giindeme tagimaktadir.

Ucgiinciisii, revizyon onerileri gecmisi koruyarak c¢agdas diizenlemeler olarak okunmahdir. Teknolojik altyapimin
glincellenmesi, akustik iyilestirmeler, ergonomik oturma birimleri, fonksiyonel bolgeleme stratejisi ve evrensel
erisilebilirlik ¢oziimleri, vapurlarin tarihsel ve kiiltiirel kimligine dokunmadan ¢agdas kullanici beklentilerine yanit
verebilecek bir mekansal ¢erceve sunmaktadir.

Sonug olarak, bu ¢alisma i¢ mimarlik arastirmalarinin kentsel doniisiim ve denizcilik kiiltiirli devamina yonelik
tartismalara katki sunabilecegi bir alani goriiniir kilmaktadir. Vapur i¢ mekani, miithendislik, mimarlik ve kentsel
¢aligmalarin kesisim noktasinda duran, hem kiiltiirel miras hem de ¢agdas tasarim perspektifinden ele alinmay1 hak eden
6zgiin bir arastirma nesnesidir. Istanbul'un su ile kurdugu iliski, kentin gelecegine dair tartigmalarda merkezi bir yer
tutmaya devam ettigi siirece bu iliskinin striiktiiriinde yer alan vapurlarin tasarim kalitesi de giindemin disinda kalamaz.

Tesekkiir
Bu arastirma, kamusal, ticari veya kar amaci glitmeyen sektorlerdeki fonlama ajanslarindan herhangi bir spesifik hibe
almamugtir.

Finansman
Bu bildiri sunumu, Istanbul Teknik Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii’niin Bilimsel Destek Programi kapsaminda
finansal olarak desteklenmistir (Say1: E-65769120-300-1784189, 17.04.2026).
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Cikar Catismasi Beyam
Yazarlar, beyan edilecek herhangi bir ¢ikar ¢atigmasi bulunmadigimi bildirmektedir.

Veri Erisilebilirlik Beyam
Bu ¢aligmada kullanilan veriler kamuya agik degildir.

Kurumsal Etik Kurul Onay1 Beyani
Bu calisma Istanbul Teknik Universitesi Sosyal ve Beseri Bilimler Insan Arastirmalari Etik Kurulu tarafindan
onaylanmistir (Proje Numarasi:2026-03-865, 31.03.2026).
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